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1-12-13-14 – Essuie-glace.
1+13 = essuie-glace position arrêt (bleu+blanc)
12 = arrivée fusible 6 (bleu) et départ vers essuie-glace et lave-glace
12+13 = essuie-glace position 1 (bleu + rouge)
12+14 = essuie-glace position 2 (bleu + noir)
2-3 – Lave glace
2 = lave-glace (bleu + jaune)
3 = Masse (blanc + noir)
5-6-7-8-9-10-11 – Clignoteurs
5 = vient d’un connecteur (boite clignotante ?) ( vert + bleu )
6 = contact cligno droit (vert + jaune), contact avec 5 quand cligno droit ou quand alarme enclenché
7= cligno gauche (vert + noir), contact avec 5 quand cligno gauche ou quand alarme enclenché
8 = va vers le même connecteur que 5 (vert + noir), contact avec 11 quand alarme
9 = va vers le même connecteur que 5 (vert + rouge)
10 = bleu : arrivée fusible 6 (bleu), contact permanent avec 9
11 = arrivée fusible 2 (rouge + blanc)
15  = klaxon (vert + rouge). Amène la masse vers le klaxon. La masse provient de la colonne de direction
16-17-18 – Interrupteur position/croisement
16 + 18 = positions (vert + blanc), contact avec 18 quand enclenché -> envoi masse vers relais position
17 + 18 = croisement (rouge + blanc), contact avec 18 quand enclenché  envoi masse vers relais phares qui apporte le positif à tous les phares (et comme la masse est permanent sur le filament « croisement », les feux de croisement s’allument !
18 = masse
19-20-21-22 – Système de lamelle pour commuter croisement/route/appel de phares
19 = va vers relais phare  envoi masse vers relais phares qui apporte le positif à tous les phares. Est enclenché quand on fait un appel de phares
20 = sortie masse vers feux de croisement. (rouge + vert)
21 = sortie masse vers feux de route, que ce soit appel de phare ou les feux de route (rouge + jaune)
22 = masse (gros noir et blanc)
A l’arrêt, les lamelles donnent le contact des feux de croisement et ne donnent pas de contact ni vers le relai, ni vers les feux de route
En position feux de route, les lamelles feux de croisement se coupent et les lamelles feux de route donnent le contact. Le contact vers le relai n’est pas donné.
Si appel de phares, les lamelles vers les feux de croisement de coupent, les lamelles vers les feux de route s’enclenchent et le contact vers le relai se fait !
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1-2-3  Alimenté en permanence
1 = Feux de position et tout ce qui fonctionne en même temps que les feux de position  (veilleuse moteur, boite à gants, éclairage tableau de bord).
2 = Klaxon, alarme, feux stop.
3 = Éclairage portes, plafonniers, allume-cigare, clim, « fiche O » TDB)
4-5  Alimenté quand relais principal activé 
4 = Clim, ventilation, veilleuse, feux de recul, compteurs (jauges huile, essence, température)
5 = Dégivrage
[bookmark: _GoBack]6-7-18 Alimenté quand contact mis en position 2
6 = lave-glace, essuie-glace, clignoteurs
7 = commande du relai principal, cache culbu, régulateur

8 Alimenté quand contact est en position 1
8 = connecté à rien ! Pour brancher un autoradio ????



Clef de contact : arrivée direct du courant depuis la batterie par le fil blanc !
Quand clef de contact à l’arrêt : pas de courant nulle part (sauf fusible 1-2-3 qui sont alimentés en direct)
Quand clef de contact position 1 : 
· Courant sur le fusible 6 par le fil noir + jaune. En sortie du fusible 6, le fil bleu va vers le commodo (lave-glace, essuie-glace et clignoteur)
· Courant sur le fusible 7 par le fil noir + jaune. En sortie du fusible 7, le fil noir + jeune va vers le relai principal et le composant au-dessus du cache culbuteur.
· Courant sur le fusible 8 qui n’aliment rien (autoradio ???) par le fil bleu + noir
Quand clef de contact position 2 : courant vers le démarreur par le fil noir + blanc.

Relais principal
Le relais principal est enclenché par une arrivée positive par le fil noir + jaune depuis le fusible 7. Je présume qu’il a une masse directe à la carrosserie.
Il fait passer le courant du fil blanc vers le fil bleu pour alimenter les fusibles 4 et 5
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